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SRODLADOWE BUDOWLE WODNE — ASPEKTY GEOTECHNICZNE

1. Wprowadzenie

Wprowadzenie Norm Europejskich w tym Eurokodu 7 (PN-EN 1997-1) w nieodleglym
czasie wymagac bedzie wdrozenia ich do praktyki projektowej oraz opracowania 1 wdrozenia
tzw. zalacznikow krajowych. Proces wdrozenia powinien zakonczy¢ si¢ w 2010 roku, kiedy
to normy obowiazujace, sprzeczne z normami europejskimi powinny zosta¢ wycofane.
Obecny drugi etap wprowadzania Eurokodow do zbioru Polskich Norm obejmuje thumaczenie
na j¢zyk polski wraz z opracowaniem przedmowy 1 zalacznika krajowego. Zalacznik ten
moze zawierac jedynie szes¢ rodzajow informacji, ktére dopuszczono do ustalenia krajowego.
Obejmuja one wybor podejscia obliczeniowego, okreslenie wartosci dopuszczalnych
przemieszczen fundamentow 1 wartosci wspolczynnikow czastkowych. Zalacznik krajowy
moze zawiera¢ decyzje dotyczace zakresu stosowania zalacznikow informacyjnych,
przywolania niesprzecznych informacji uzupelniajacych, nie powinien jednak stanowié
instrukcji projektowania. Zagadnienia projektowania geotechnicznego wedhug EN 1997-1
oraz problemy z wdrazaniem przepisow tej normy do warunkow polskich byly juz
wielokrotnie omawiane w literaturze krajowej — porownaj Klosinski, (2002, 2004), Cichy
(2001), Bolt 1 inni (2005), Wysokinski (2002), Lewicki (2004), Mitew Czajewska (2004).
Problemy te w duzym stopniu rzutuja na metody projektowania budowli hydrotechnicznych
1 utarte procedury postepowania stosowane w ocenie bezpieczenstwa budowli pigtrzacych.

Budowle piefrzqce poddane sa roznym obciaZzeniom 1 oddzialywaniom zaréwno
w okresie ich budowy, jak 1 w czasie pozniejsze] eksploatacji. Dlatego katastrofy tych
budowli zdarzaja si¢ w roznych etapach ich powstawania 1 uzytkowania. Wage przyczyn tych
katastrof ocenia si¢ na podstawie statystyk przyczyn awarii. Gléwna przyczyna wskazywana
w literaturze jest przelanie si¢ wody przez koron¢ budowli pietrzacej okolo 35%, potem
przebicie hydrauliczne okoto 30%, ustalona filtracja (steady seepage) rzedu 15%. Nastepnie
awarie w czasie budowy lub tuz po zakonczeniu budowy okolo 13%, nagle obniZenie
poziomu pigtrzenia 4% 1 awarie W czasie pierwszego napelnienia zbiornika 3%. Najczestsza
przyczyna katastrofy, przelanie si¢ wody przez korone budowli pigtrzacej, rzadko wynika
z przyczyn geotechnicznych jest to na ogol skutek bledow ludzkich. Natomiast przebicie
hydrauliczne stanowiace jedno z glownych przyczyn katastrof jest zjawiskiem scisle
powigzanym z geotechnika. Powstaje wskutek skoncentrowanego przecieku z tendencja
powiekszania si¢ w czasie. Rozwija si¢ zazwyczaj wzdhuz pewnych potencjalnych drog
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